Prima di cominciare

Articoli di uso quotidiano in casa, riportano simboli di rischio e pericolo con
richieste di attenzione durante I'uso.

Le nostre confezioni riportano i rischi del materiale contenuto come ad esempio
corrosivo, nocivo, irritante, tossico, inflammabile, ecc.

Le schede tossicologiche si trovano nel sito www.cecchi.it.

Alcuni soggetti sviluppano allergie nei confronti di alcune sostanze. L'allergia &
un’alterata e spontanea reattivita dell’organismo a certe sostanze. Se si ha questo
disturbo & quasi certo che anche nel futuro un minimo contatto o inalazione
riprodurra il problema.

E indispensabile ricorrere sempre a cure mediche per circoscrivere questo fastidio.
Oltre ai rischi va considerato anche I’'ambiente di lavoro, che, se al chiuso,

deve essere ben ventilato. E sempre prudente proteggersi con una maschera
respiratoria adatta per evitare di respirare i vapori dei solventi e le polveri. E
consigliabile bere un bicchiere di latte intero (non magro o parzialmente scremato)
prima di iniziare queste fasi di lavorazione. Indossare abiti comodi e adatti per il
lavoro, proteggersi le mani con guanti monouso e se necessario guanti resistenti ai
solventi. In caso di contatto con gli occhi e le mani, lavarsi abbondantemente con
acqua corrente e rivolgersi, se necessario, al medico mostrandogli I’etichetta della
confezione. si puliscono le mani da vernici e resine con un solvente... E sbagliato a
fine o durante il lavoro pulirisi le mani con solventi perché una parte viene via, ma
una parte diluita, sottilissima, si insinua sotto le unghie e nell’epidermide dove sta
per giorni e giorni. Acqua tiepida e un pezzo di sapone da bucato vanno molto,
molto meglio.

Evitare di fumare e mangiare sul posto di lavoro e durante I'uso dei prodotti.
Lavarsi sempre le mani prima di andare alla toilette.

E altrettanto importante usare attrezzi elettrici ben protetti, senza fili scoperti.

Per la buona riuscita del lavoro, nel periodo invernale, si faccia molta attenzione
alle temperature del prodotto che stiamo usando (evitando I'inerzia termica
accumulata durante la notte) e alla temperatura del supporto stesso (la parte che
vogliamo proteggere o pitturare).

Per ovviare a questi inconvenienti, molte volte & sufficiente un phone ad aria calda,
un termo-ventilatore o un termosifone ad olio, con i quali si possono intiepidire

i prodotti moderatamente e omogeneamente (togliendo il tappo per eliminare la
pressione). Si deve inoltre stemperare la superficie da trattare eliminando il freddo
e i residui di umidita accumulati durante la notte. Mantenere con rapidi passaggi di
aria calda, le condizioni necessarie per una buona essiccazione. A questo scopo le
nostre lampade al quarzo risolvono alla grande cento e piu problemi.

Prestare attenzione ai diluenti, perché quantitativi non corretti o non idonei,
possono causare inconvenienti di lavoro.

Assicurarsi sempre che le superfici siano pulite, prive di grasso, cere o paraffine.
Nell’'uso delle resine epossidiche, nel dubbio di quanto tempo sia passato
dall’applicazione o per la presenza di tipica untuosita superficiale (blush amine) &
indispensabile dare una carteggiata intermedia dopo aver spugnato la superficie

o meglio ancora carteggiare a bagnato. E importante che il prodotto giusto vada
al posto giusto. Le nostre confezioni recano consigli di applicazione e la loro
destinazione per ogni articolo, ma in caso di dubbio, una telefonata presso il
Rivenditore o ai nostri uffici, pud fare risparmiare tempo e denaro.

Siamo a disposizione della tua barca.



| principali prodotti per lavorare sulla barca

Vernice. Prodotto protettivo filmogeno, trasparente che esalta la —
venatura del legno e lo protegge contro le intemperie. Disponibile in

versione monocomponente nella linea SPINNAKER e bicomponente nell:

NAUTILUS.

SPINNAKER
ann
Smalto. (Nautilus Polyurethane Enamel). Prodotto protettivo filmogeno —
con pigmento colorato (rosso, verde, bianco ecc.) che si applica =
su fondo preparato con stucco e primer. Nella nostra linea il tipo

bicomponente si pud dare anche su prodotti monocomponenti “vecchi”

di un paio di mesi.

Primer o fondo (Nautilus Epoxy Primer). E un prodotto intermedio, da
applicare prima dello smalto o dell’antivegetativa, per uniformare il colore
e/o creare la corretta presa sul supporto da proteggere. E idoneo anche
a fare barriera tra due prodotti incompatibili tra loro. Su metalli e leghe
sempre come prima mano.

Thinner o Diluente. Sono liquidi idonei e compatibili per diluire i prodotti
come vernici, smalti e antivegativi e/o per pulire gli attrezzi. Non vale la
pena di usare il primo che capita perché quelli nostri sono dedicati € non
sciupano le caratteristiche del prodotto cui sono destinati. Vanno usati
solo quando necessario.

Stucco Epossidico (Nautilus Light Filler). Prodotto riempitivo per
livellare, proteggere, uniformare le superfici prima di rifinire con lo
smalto o altro. Idoneo per legno, metalli o vetroresina. Formulato [ 7
con basso peso specifico (0,6 per litro) per facilitare la carteggiatura By
e I'applicazione anche di notevoli spessori. Ideale per parti soprae
sotto la linea di galleggiamento.

Antivegetativo. Sull’opera viva della barca impedisce la formazione
della vegetazione, assicurando buona levigatezza e durata nel tempo.

I nostro tipo NAUTILUS S.P. & autolevigante per impedire la formazione di
Spessori eccessivi. La versione per assi e eliche € oviamente a matrice dura.

Colla Rossa e Bianca. Sono collanti che hanno fatto la nautica
del "legno”. Ancora oggi hanno una buonissima diffusione, sono
perfettamente conosciute anche se I'avwento degli epossidici ne ha
ridotto I'uso.

Resina epossidica (C-Systems 10 10 CFS e ....) Completely Free
Solvent (senza solvente). Linea epossidica di elevate caratteristiche
meccaniche idoneo per moltissime applicazioni risolutive. Nel nostro
caso per costruire, riparare, incollare, laminare, modificare, inventare...
Tutto questo con C-Systems 10 10 CFS e i suo additivi ma sono
disponibili altri tipi di resine epossidiche per rispondere meglio a fasi di
lavorazione piu ampie e specifiche come Epoxy Tixo, Steel Blue, Core
Bond, Epoxy Mix, 10 2, 10 3, ecc.




Additivi. Sono “polveri” inerti che mescolate alla resina epossidica | - ]
danno luogo a prodotti con caratteristiche diverse per rispondere — —
meglio alle esigenze dell'intervento e rendono la resina da liquida

a densa come il gelato. Con gli additivi e la resina epossidica
possiamo stuccare, incollare, riparare, costruire, ecc.

Resina poliestere. Prodotto di grandissima diffusione che
insieme al tessuto di vetro ha fatto la nautica di “plastica”. |
principali tipi sono Ortoftalica, Isoftalica e Vinilestere. Quando non
lavorata bene o usata in maniera non corretta porta I'osmosi. Si
ripara, sempre, con la resina epossidica.

Tessuti. In vetro, carbonio, aramidico o ibridi (quando composto
da due o piu diversi tipi di filato) sono gli artefici della moderna
industria nautica. In trama e ordito, unidirezionale o multiassiale
(biassiale, triassiale ecc). A noi servono, abbinati sempre... con la
resina epossidica, per gli interventi di riparazione, modifica, e per
la ristrutturazione delle barche di vetroresina e legno. Su queste
ultime anche in sostituzione della vecchia tela di cotone.

PVC espanso. Pannelli a cellula chiusa (non assorbono acqua) di
vario peso specifico per formare anima, “core” nella stratificazione
a sandwich. La costruzione risulta particolarmente leggera, rigida,
resistente. Si tagliano facilmente con un cutter e si compongono
0 si raddopiano con resina epossidica e Microfiller Powder.
Disponibile a stock il 90 kg metro cubo, in spessore da 10 mm,
con dimensioni cm. 95 x cm. 205.

Fedele come la barca, pura come l'acqua....




Non & la luna! E I'osmosi

La barca di vetroresina ha conosciuto dagli anni
settanta, I'onta dell’'osmosi. Il petrolio era alle stelle
(come ora), bisognava risparmiare, essere compe-
titivi e giungevano norme restrittive sulla tossicita
dei materiali, Emblematico e drammatico fu il caso
di un importantissimo cantiere che vide parte della
sua produzione “sviluppare” I'osmosi ancora prima
che alcune barche toccassero I'acqua. Incredibile
ma vero: lo stazionamento invernale a terra, prima
della consegna, e il trasporto via mare avvenivano
in condizioni di forte umidita e nebbia. La nebbia,
piu “sottile” dell'acqua riusciva a innescare il
principio osmotico.

L’'osmosi € un processo fisico per cui due liquidi
compatibili, con concentrazione differente divisi
da una membrana semipermeabile, tendono a
bilanciarsi per avere la stessa densita. In questo
caso e il gel-coat che per quanto compatto ha
microporosita e piccoli crack.

L’'osmosi, oltre che visivamente per la formazione
di bolle, si indaga, controlla e determina con lo
Skinder.

Quando si interviene e indispensabile la rimozione
completa del gel-coat con sabbiatura “energica”
che riduce immediatamente almeno del 50% il
tasso di umidita. La piallatura o fresatura della
carena richiede, comunque, la sabbiatura.
Quando lo Skinder rileva che la barca e nuova-
mente asciutta si puo procedere con la lavorazio-
ne, destinata a consegnarci una carena perfetta-
mente a posto e meccanicamente perfetta.

L'uso del C-Systems 10 10 CFS, garantisce una
perfetta bagnabilita dei filamenti di vetro esposti
(il vetro non puo avere osmosi — € il poliestere
che si degrada, che lascia il vetro libero) e forma
una barriera elastica che si adatta perfettamente
ai movimenti e alle dilatazioni contro passaggi di
umidita .

L’osmosi non si puo riparare né con prodotti a sol-
vente né con la stessa resina poliestere (contiene
solvente, il caratteristico odore che si sente in
barca) perché tutto quello che abbiamo fatto per
eliminare lo spiacevole fenomeno avrebbe facilita
di presentarsi nuovamente in poco tempo.
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L'applicazione successiva dello stucco Nautilus
Light Filler (Free Solvent) ci consegnera una
carena perfettamente levigata. Le ulteriori mani di
C-Systems 10 10 CFS adittivate con A20 MICRO-
SHIELD la rendera sicura e performante come mai.




Ecco la “Scheda Antiosmosi a.p.p.” par-
tiamo! Dobbiamo rifare bella la nostra bar-
cal... e senza compromessi.

1) Alaggio e fare asciugare (3 0 4 ore I'anti-
vegetativo nel periodo estivo, un giorno nel
periodo invernale). Fare la misurazione con
lo SKINDER e segnare i valori nel punto in
cui viene posizionato lo SKINDER. Con-
frontare i valori con quelli sopra la linea di
galleggiamento, che saranno sempre nella
norma, cosi vedremo quanto bene stiamo
per fare alla nostra barca.

2) Rimozione di tutti gli scarichi, delle pre-
se a mare e di tutte le guarnizioni dei fori
sull’opera viva.

3) Rimozione con energica sabbiatura del
gelcoat fino a meta della linea di galleggia-
mento e, se barca a vela, eventuale sabbia-
tura anche del bulbo. La sabbiatura “ener-
gica” deve aprire anche le eventuali bolle
sotto la superficie. L'operatore esperto in
alcuni casi... buca la carena. Vuol dire che
in quel punto il poliestere era cosi degrada-
to da non avere pitl consistenza strutturale
e al primo passaggio si & frantumato come
la carie di un dente. Ma non preoccupatevi.
Ha tolto del marcio che dopo rifaremo piu
bello e resistente di prima con C-Systems
10 10 CFS e microfibre minerali.

4) Se la rimozione del gelcoat non av-
viene con la sabbiatura si rende comun-
que necessario, dopo la rimozione del
gelcoat, la idrosabbiatura o la successi-
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va sabbiatura (che costera molto meno)
per assicurare una buonissima “pulizia”
della carena. Specialmente sulle carene
delle barche a vela e per quelle a motore
che non hanno pattini il gelcoat si rimuove
benissimo e in poco tempo con la piallina
elettrica a mano. Si vede molto bene nel
nostro video DVD n° 1.

5) Misurazione del tasso di umidita della
carena con lo SKINDER (vedi informazioni
nel capitolo dedicato) operando in manie-
ra sistematica su linee parallele al galleg-
giamento, marcando con precisione dove
viene posizionato (per le misurazioni suc-
cessive) e segnando i valori differenti con
lapis o pennarello resistente all’acqua (wa-
ter resistant).

6) Primo di uno dei vari lavaggi con acqua
calda (preferibilmente) o a temperatura am-
biente, a pressione...se possibile. Se avete
il “vaporello” va benissimo!

7) Inizio asciugatura. L'uso del deumidi-
ficatore 0 meglio delle lampade al quarzo
riscaldanti aiutera la fase di asciugatura.
Generalmente I'osmosi viene iniziata nel
periodo Autunno-Inverno quindi bisogna
prevedere di “perdere” almeno uno o due
mesi della Primavera seguente per avere le
condizioni di lavorazione adatte. Altrimenti
bisogna operare al coperto e in ambiente
riscaldato. (Vedere il capitolo strumenti di
lavorazione). La vetroresina ha un alto K
termico e si scalda con difficolta.



Particolari di come si presenta la carena, di differenti scafi con osmosi, dopo la sabbiatura. | crateri
dimostrano che in questi punti il poliestere era particolarmente degradato e la sabbiatura ha scavato per-
fettamente la parte morbida e irrecuperabile. L'ampiezza dei crateri corrisponde alla grandezza delle bolle.
Le parti pit chiare che ricordano il colore del vetro... dimostrano la decomposizione del poliestere che non
impregna pit il tessuto. Gli “aloni” di colore giallognolo scuro, indicati dalle freccie, mostrano la decom-
posizione del poliestere che la sabbiatura non é stata cosi efficace da portare via. E meglio intervenire
nuovamente magari meccanicamente con uno scalpello, oppure con idrosabbiatrice, per non allungare
troppo i tempi. Dopo una buona sabbiatura I'umidita della carena scende immediatamente del 50 a 70%.
A deumidificazione avvenuta (e dopo vari lavaggi) i crateri grandi saranno “bagnati” C-Systems 10 10 CFS
e poi stuccati aggiungendo al 10 10 I'additivo Microfibre Minerali, fino a renderlo denso (tixotropico) da

restare in verticale.

8) Successivi lavaggi con acqua calda o
a temperatura ambiente a pressione anche
durante il ciclo di asciugatura (almeno 1
volta per settimana).

9) Misurazione definitiva con SKINDER (in
scala HS, High Sensibility — Alta sensibilita)
e, finalmente, abbiamo terminato I'asciuga-
tura. | led non vanno oltre la zona verde (per
lo SKINDER a LED), oltre il valore 30% se lo
SKINDER ¢ il modello DIGITALE.

10) Lavaggio finale e il giorno dopo... inizio
dei lavori.

11) Assicurarsi dell’assenza sulla superficie

di polvere, sporco e grasso. Per la pol-
vere passare un fazzoletto antistatico per
togliere ogni residuo e fare una prova con
un nastro adesivo (da pacchi, pressandolo
fortemente) per controllare la perfetta ade-
renza e pulizia del supporto. Per sporco
e grasso usare acqua con il nostro Bilge
Cleaner. Non utilizzare solventi! Se il bulbo
in metallo deve essere “rifatto”, dopo la
sabbiatura applicare due mani di Nautilus
Epoxy Primer prima di cominciare ad ap-
plicare la resina epossidica C-Systems 10
10 CFS in carena.

12) Bagnare i grossi crateri con resina
epossidica C-Systems 10 10 CFS e a se-
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guire riempire con stucco strutturale forma-
to da C-Systems 10 10 CFS e Microfibre
Minerali fino a che il mix non raggiunge una
densita pastosa che resta in verticale.

13) Dopo I'essiccazione, carteggiare a ba-
gnato con carta grana 60 le stuccature dei
crateri.

14) Asciugatura e applicazione di una
mano “rinforzata” di C-Systems 10 10 CFS
(bagnato su bagnato) anche sul bulbo che
precedentemente ha ricevuto due mani di
Nautilus Epoxy Primer.

15) Rasatura con Nautilus Epoxy Light
Filler, applicato con spatola dentata, sulla
carena e sul bulbo.

16) Carteggiatura con morale, tavoletta
(asse) e carta grana 40 per spianare perfet-
tamente la superficie.

17) Applicazione stucco con spatola liscia
dopo avere rimosso accuratamente la pol-
vere. Se passano piu di 48 ore passare an-
che una spazzola metallica nei solchi della
stuccatura.

18) Levigatura dopo I'essiccazione con
carta 100/120 e ritocchi eventuali.

19) Applicazione di resina epossidica
C-Systems 10 10 CFS.

20) Applicazione di resina epossidica
C-Systems 10 10 CFS + A20 Microshield
e ulteriori mani per giungere al complessivo
consumo di 500 - 600 gr per mq ossia 5
- 6 kg ogni 10 mq di carena, compresa la
mano iniziale.

21) Applicazione di 2 mani generose di
Nautilus Epoxy Primer nei tempi indicati.

22) Applicazione di 3 mani di Nautilus S.P.
Antifouling a rullo, partendo da poppa e
con applicazione verticale.

E consigliabile che la prima mano sia di
un altro colore rispetto a quello desiderato
in modo che la seconda e la terza mano,
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quando esauriranno il loro film faranno in-
travedere il diverso colore della prima mano
indicando con certezza che dobbiamo fare
carena. Molti nostri Clienti gia lo fanno.

23) Varo dopo almeno 7 giorni dall’ultima
applicazione di Nautilus Epoxy Primer con-
siderando una temperatura media di 20°C.
Con temperature piu basse sono necessari
tempi piu lunghi.

Se ogni voce ¢ stata rispettata avete fatto,
o hanno fatto, un lavoro molto buono (buo-
nissimo!) e i prodotti della nostra linea C-
Systems 10 10 CFS, Nautilus Epoxy Light
filler, Nautilus Epoxy Primer, Nautilus S.P.
Antifouling e SPINNAKER Yacht Varnish vi
accompagneranno. Avrete la certezza di
una scelta qualificata, professionale e affi-
dabile.

24) Se si rende necessario applicare il tes-
suto di vetro (metterlo sempre in opera col
Peel-Ply). Va applicato quando la carena &
liscia, per evitare bolle e irregolarita.

N.B. dopo ogni applicazione di 10 10 CFS,
la successiva lavorazione del giorno dopo
deve prevedere una passata con acqua
dolce e spugna tipo Scotch Brite della 3M
dalla parte ruvida. Se passa piu di un gior-
no carta vetrata grana 100 e acqua.

1) Considerazioni sulla riparazione e
stuccatura

Di fronte a una carena dove le bolle di
osmosi sono allo stato iniziale, con gran-
dezza (una volta pulite e allargato il “cra-
tere”) non maggiore di un bottone di cami-
cia e profondita “del raggio del bottone”,
I"applicazione di uno stucco idoneo “pronto
all'uso” come il nostro Nautilus Epoxy fast
FINE Filler, risponde perfettamente allo
scopo. Avremo la certezza che oltre alla
protezione antiosmotica, caratteristica del
nostro prodotto, ci sara anche analoga re-
sistenza strutturale.

Nel caso che molte di queste “carie” ab-
biano la grandezza di una bella “oliva” o
di una “noce”, anche se con una profon-
dita inferiore alla proporzione del “bottone
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precedente”, o, addirittura arrivino a es-
sere come un mandarino, o che seppure
piccole come il primo caso, in alcuni punti
dello stratificato siano talmente vicine che
la “pulitura” consenta quasi di metterle in
comunicazione, dando luogo a una “carie”
ben maggiore... dobbiamo sempre riempi-
re e livellare con lo stucco?

Troviamo semplicistico non adeguarsi e mi-
rare obiettivi migliori.

['uso di C-Systems 10 10 CFS additiva-
to con Microfibre minerali (piccolissime
pagliuzze di vetro) nella proporzione circa
del 50-70% in peso, forma una resina pa-
stosa, fibrosa, densa per restare anche in
verticale, “armata”, multidirezionale. Oltre a
colmare le cavita, riforma una parte attiva
interagente con lo stratificato e con un mo-
dulo di resistenza migliore del materiale che
abbiamo asportato.

Se le bolle sono numerose, di dimensioni
ben maggiori e si trova una delaminazione
consistente pud essere necessario anche
riapplicare il tessuto per non compromette-
re la qualita dello scafo, ma questa possibi-
lita deve essere valutata caso per caso.
“’impasto” tecnico fatto con C-Systems
10 10 CFS e Microfibre Minerali risultera
meno facilmente spatolabile dello stucco;

cio e dovuto alle fibre che sono intrecciate
fra di loro e che trascinano altre fibre quan-
do si da la spatolata. E opportuno applicare
un quantitativo di materiale piu abbondante
per evitare possibili vuoti e, quando secco,
con un tampone e carta, grana 60-80, si
provvedera a ridare il profilo giusto all'inter-
vento di riparazione.

Ora la carena della nostra barca avra nuo-
vamente tutta la sua integrita meccanica e
sara “awviata-livellata” dal lavoro che abbia-

Questa bolla fa parte di una realta ben pitl estesa.
Le bolle sono state molate. Osservando bene si vede
il “liquido” che spinge e esce dalla stratificazione. E
inutile fare I'intervento se non si parte da una base
certa. Bisogna sabbiare energicamente.




mo fatto, per eliminare le parti compromes-
se della stratificazione.

E importante notare come sia meglio ap-
plicare 3 mani sottili di 10 10 CFS piuttosto
che 2 mani abbondanti e colanti.

Applicare C-Systems 10 10 CFS a rullo, &
estremamente semplice, rapido, pulito e
non faticoso. Non avere colature consente
il risparmio del tempo richiesto per la car-
teggiatura delle gocce essiccate.

Due mani di NAUTILUS Epoxy Primer,
prima dell’antivegetativo, sono la risposta
precisa per avere il colore perfettamente
omogeneo, simile al gel-coat e anche con
'uso dell’antivegetativo a matrice solubile
non andremo a rivedere la trasparenza del-
la resina epossidica.

NAUTILUS Epoxy Primer, non ha solo ca-
ratteristiche aggrappanti sulle mani prece-
denti, ma forma un’unione strutturale e ha
una resistenza notevolmente maggiore dei
classici aggrappanti.

La prima mano di antivegetativo su
Nautilus Epoxy Primer potra avvenire dopo
minimo 8 ore ed entro 30 gg.

La seconda mano di antivegetativo sara
applicata almeno 48 ore prima del varo.
Tempo per il varo almeno 7-8 giorni dall’ul-
tima mano di NAUTILUS Epoxy Primer o
C-Systems 10 10 CFS.

2) Cos’é I'osmosi e come si manifesta

L'osmosi, € un fenomeno di diffusione tra
due liquidi miscibili, di diversa densita, che
penetrano attraverso membrane semim-
permeabili (la membrana semimpermea-
bile, in questo caso, & proprio il gel-coat
e il laminato della nostra barca). Il liquido
piu denso invece si trova nello stratificato
della nostra barca come effetto di cattiva
lavorazione o catalizzazione, o si crea per
idrolisi col passaggio dell’acqua attraverso
il gel-coat. Quello piu fluido & il mare o il
lago che la nostra barca solca e che passa
attraverso il gel-coat e va a fare tutti i danni
che ben conosciamo.

L’osmosi, si manifesta soprattutto in care-
na perché I'opera viva, a continuo contatto
con I'acqua ne assorbe una quantita che
va a sciogliere residui instabili e idrosolu-
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Molare. .. bucare le bolle... lavare. Meglio la sabbiatura
“energica” o la piallatura seguita da un idrosabbiatura.

bili (idrolisi - scissione di una sostanza per
effetto dell’acqua) del procedimento di la-
vorazione formando sostanze liquide molto
dense. In alcuni casi, particelle di liquido
denso sono gia presenti nello stratificato
come risultato di lavorazione non corretta
tra cui la mancanza della giusta tempera-
tura, I'umidita di lavorazione, le bolle d’aria
intrappolate, il basso standard dei materiali
impiegati, la non omogeneita tra loro e lo
stoccaggio delle materie prime.

Questi fattori negativi hanno bisogno, co-
munque, di acqua per sviluppare gli effetti
poco desiderabili che conosciamo.

Attraverso microporosita del gelcoat, incri-
nature, colpiture o altro, I'acqua di mare,




Una idropulitrice “domestica” con gli accessori, della stessa casa, per farla diventare idrosabbiatrice: la
sonda va a pescare direttamente nel sacchetto della sabbia ventilata. ldonea per rimuovere le mani di anti-
vegetativo di tanti anni, senza ricorrere allo sverniciatore. Le idropulitrici professionali col kit della “sabbia”
possono sostituire la sabbiatura, ma dopo avere rimosso il gelcoat con il pialletto. Nostro DVD n° 1.

essendo piu fluida del liquido che si trova
nello stratificato tende a penetrare andan-
do, dove c’e questa piccola concentrazio-
ne densa per diluirla e portarla alla stessa
densita; questo comporta un aumento di
liquido all’interno dello stratificato (i liquidi
non sono comprimibil)), quindi di volume
e si manifesta ai nostri occhi come una
piccola protuberanza sulla levigatura della
carena.

’osmosi si manifesta piu facilmente in ac-
qua dolce (€ piu fluida, non contiene sale) e
in acque calde. Un ormeggio vicino a uno
scarico di acqua calda evidenziera prima il
problema.

Si presenta con piccoli rigonfiamenti, come
chicchi di riso appena rilevati, simili a una
leggera buccia di arancia. Col passare del
tempo diventano piu robusti, aumentano di
volume (perché aumenta la pressione inter-
na) e di numero (quelli impercettibili comin-
ciano ad acquistare volume) indebolendo la
stratificazione.

Le vie di accesso all’umidita, oltre alla non
perfetta impermeabilita del gel-coat, sono
anche dli stress e le colpiture che subisce
la carena (per esempio quando viene mes-
sa in secco e appoggiata male), le prese
a mare e gli scarichi sotto la linea di gal-
leggiamento, che in molti casi sono protet-
ti solo da un rigo di silicone e non sigillati
per testa. Inoltre, una volta che I'acqua &

entrata, il continuo movimento e la fatica
della barca in navigazione o all’ormeggio,
rende mobili queste microscopiche gocce
di acqua.

3) Protezione dello scafo e pulizia

E opportuno porre in secco I'imbarcazio-
ne, al riparo da eventuali acquazzoni e
dall’'umidita della notte. Il imessaggio in un
capannone ben attrezzato & la condizione
giusta, ma la maggioranza degli interventi
sono fatti in condizioni non ottimali. La buo-
na volonta dell’Armatore o del’Operatore
suppliscono a certe deficienze senza com-
promettere il risultato finale.

Lavaggio energico della sentina con Boat
Life BILGE CLEANER (questa operazione &
meglio iniziarla in “mare” alcune settimane
prima, affinché il detergente BILGE CLEA-




Questa é una colpitura alla ruota di prua che ha fatto
saltare il gelcoat e parte del primo mat di vetro. Ripararlo
con un semplice stucco non va bene. Dopo avere pulito
Ia parte circostante, I'ideale é “bagnare” con C-Systems
10 10 CFS e dopo circa un’ora prepararne ancora una
piccola quantita con I'aggiunta di Microfibre Minerali
fino ad avere la densita per stare in verticale. Applicare
generosamente superando il profilo e il giorno dopo
carteggiare per riportare tutto a filo. Questa stuccatura
sara molto piti forte della parte mancante ma soprattutto
anche pitl resistente e elastica. L'antivegetativo potra
essere applicato direttamente sopra.

NER lavori bene e a lungo) e asciugatura
accurata (per evitare che possibili crepe
all'interno forniscano I'umidita che stiamo
combattendo).

Si procede alla completa asportazione
dell’antivegetativo e del gel-coat dalla ca-
rena, avendo cura, nelle zone sospette,
di essere maggiormente energici. Questo
puo essere fatto con vari metodi che vanno
dalla sabbiatura, (quindi da un operatore
specializzato), alla discatura con moletta,
alla carteggiatrice “carro armato”, dove
il nastro di carta ha un’azione volvente di
grande efficacia. La carta sara di grana
40. In alcuni casi, come si vede anche
nel nostro video DVD n°1 dedicato al C-
Systems 10 10 CFS (reperibile presso i
nostri punti vendita o direttamente presso
noi) una semplice piallina elettrica, con la
regolazione delle lame con poca sporgen-
za in un solo passaggio rimuove il gelcoat
pulendo molto bene la carena e aprendo
nella maniera giusta le bolle che sono in
rilievo. Per fare una imbarcazione di circa
11 mt. al galleggiamento, sono necessarie
due set di lame che saranno affilate da 2 a
3 volte. Con un po’ di manualita e pazienza
si ottengono risultati molto buoni e in tempi
estremamente ridotti.

La sabbiatura, quando reperibile, resta
I’operazione piu efficace e in una sola pas-
sata porta via I'antivegetativo, il gel-coat e
le bolle, che ormai hanno uno stratificato
morbido e vengono svuotate in un attimo
fino a ritrovare il buono. Riduce immediata-
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mente il tasso di umidita e lascia la superfi-
cie porosa che asciughera meglio.

Infatti, anche con I'uso degli altri attrezzi,
€ comunqgue indispensabile una passata di
sabbiatura (o idrosabbiatura, piu facilmente
reperibile) per aprire il poro e liberarlo dalla
contaminazione.

E importante che la lavorazione cominci
dopo poco tempo che la barca & stata mes-
sa in secco. Quando si fa I'idrosabbiatura €
consigliabile tirare linee parallele alla linea di
galleggiamento con un pennarello resisten-
te al’acqua e altrettante linee verticali per
fare sulla carena una quadrettatura.
Questo lavoro permettera di vedere dove il
getto dell'idrosabbiatrice “batte” e si deve
insistere fino alla completa cancellatura dei
segni fatti.

4) Preparazione della superficie

Faremo un buon lavaggio, possibiimente
con acqua calda a pressione, per portare
via tutte le impurita dei residui del’osmosi e
del lavoro fatto.

Il lavaggio € estremamente importante in
questa fase, durante I'essiccazione e alla
fine. Il liquido che si € formato all’interno
della stratificazione si scioglie solo con ac-
qua (tanto meglio se calda) e allora tutta
I'energia della pressione e dellinsistenza
con cui operiamo ci assicura di sciogliere
anche quelle cristallizzazioni che si posso-
no essere formate.

E importante notare che i solventi, pili o




meno aggressivi, non hanno nessuna ef-
ficacia. Non disponendo di idropulitrice a
caldo un secchio, una spugna e un tubo di
gomma, lavorano altrettanto bene, anche
se occorre maggior tempo.

5) Perché si deve lavare la carena an-
che prima del trattamento

E d’importanza fondamentale che prima
del trattamento la carena sia perfettamen-
te asciutta; il riferimento, con lo SKINDER,
puo essere fatto con la misurazione dello
scafo sopra la linea di galleggiamento; il va-
lore deve essere identico a quello che viene
letto in carena.

Uno o due giorni prima dell’applicazione
della resina (secondo la stagione) & indi-
spensabile lavare nuovamente la carena
con acqua dolce, come abbiamo fatto
dopo I'eliminazione del gel-coat periodica-
mente durante I'asciugatura.

Nella deumidificazione, sia naturale che
forzata, evapora acqua distillata, mentre
i sali e gli acidi restano sulla superficie. E
necessario rimuoverli periodicamente con il
lavaggio, perché questi residui sono aspor-
tabili, solvibili solo con I'acqua.

’umidita del lavaggio prima del trattamento
evapora in pochissimo tempo e il controllo
con lo strumento SKINDER testimoniera,
con imparzialita, il ritorno in poche ore ai
valori precedenti.

6) Considerazioni sulla protezione pre-
ventiva antiosmosi

['osmosi si manifesta quando I'acqua as-
sorbita dalla carena trova condizioni favo-
revoli o sostanze idrosolubili. Per evitare
questo inconveniente, oggi, moltissimi Co-
struttori hanno preso le giuste contromisu-
re, tuttavia in caso dubbio, e per maggiore
sicurezza & consigliabile dopo aver rimosso
le cere e i distaccanti, fare una fine carteg-
giata a umido della carena e applicare 3
mani piene di C-Systems 10 10 CFS (di cui
2 con A20 Microshield) seguite, dopo 12
ore, dal Nautilus Epoxy Primer e dalla prima
mano di antivegetativo. Questo trattamento

risultera essere un buon investimento e un
buon risparmio, anche considerando che la
maggior parte degli antivegetativi richiede
una mano di sottofondo per la vetroresina.
C-Systems 10 10 CFS ¢ in confezioni (re-
sina e catalizzatore) da 1,1 - 1,56 - 45 e
30 kg.

Momenti di “cura” per il bulbo.




SKINDER

SKINDER ha oftenuto una Special Mention al METS
(Marine Exibition Trade Show) di Amsterdam nel
2003, per completezza dati, affidabilita, compa-
tezza e facilita d’uso. SKINDER e idoneo per legno

e vetroresina. Nel prezzo e compresa la sonda per
l'umidita dell’aria e la temperatura dell’aria. E’
disponibile, come extra, la sonda Laser per deter-
minare la temperatura delle superfici a distanza
(carena, fiancate, tuga ecc.) e di conseguenza anche
dei contenitori di pittura, stucco, antivegetativo ecc.
Questo controllo, importantissimo soprattutto nel
periodo invernale ci assicura in maniera istantanea,
la possibilita di applicare i prodotti in sicurezza e nel
corrette condizioni.







Systems 10 10 CFS ha la stessa integrita e
resistenza di quello nuovo della medesima
essenza.

A proposito del prodotto moderno molte
volte viene detto che se la barca é stata
fatta con quei materiali e in quella manie-
ra anche oggi gli interventi devono essere
eguali.

Invece di rispondere direttamente facciamo
alcuni esempi.

Chi ha un certo numero di primavere, come
me, da piccolo, appena nato, & stato “fa-
sciato”.

Oggi non si fa piu.

Da giovane comprava i dischi di Mina a 45
giri e I'album... grande come una ruota...
ora Mina si ascolta sul CD che sta nel pal-
mo della mano.

La prima macchina fu per molti la 500 con
quattro freni a tamburo... ora anche le utili-
tarie hanno i freni a disco. La pellicola nelle
macchine fotografiche sta scomparendo,
ma le foto si fanno sempre € anche i pro-
fessionisti usano il sistema digitale.
Potremmo continuare per molto, ma I'im-
portante & che quanto offriamo non rappre-
senta un esperimento, un’incognita o una
prova singola. Voi non siete la cavia.

Non siete I'animale da laboratorio. Lo fac-
ciamo da molto tempo e i risultati sono i
a dimostrare la validita del lavoro. Ci sono
anche video DVD di esecuzione lavori, CD
fotografici che illustrano i lavori e le tecni-
che che proponiamo.

Questo materiale video & per documentare,
meglio, i traguardi raggiungibili da tutti.
Troverete ampi resoconti nel nostro sito
www.cecchi.it, e se avete qualche dubbio
siamo a disposizione per ulteriori informa-
zioni.

1) Imbarcazioni a fasciame

Per questo tipo di imbarcazione, che rap-
presenta la lavorazione piu tradizionale, la
stuccatura e il calafataggio sono operazioni
che si devono fare periodicamente.

La resina epossidica C-Systems 10 10
CFS, usata correttamente, riduce-elimina
la ripetizione della manutenzione e “allun-
ga” la navigazione.
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Vogliamo risolvere i problemi delle apertu-
re del fasciame in massello, comprese le
giunture sulla ruota di prua, di poppa e le
viti e i chiodi che fissano il fasciame sull’os-
satura.

Il legno si € ritirato e i corsi del fasciame
che “baciavano” cosi bene, messi in opera
dai maestri d’ascia, ora si presentano aper-
ti. Lumidita penetra attraverso il film della
pittura, che per quanto compatta, presenta
dei micro-pori, attraverso i quali avviene,
per variazione della temperatura, un con-
tinuo assorbimento e rilascio. L'umidita ha
imbevuto la grana del legno sciogliendo mi-
croscopiche quantita di zuccheri, amidi e
lignina, che formano la struttura del legno.
Questo continuo andirivieni asporta dal le-
gno insieme a sostanze importanti, anche
una parte del suo volume e la tavola, tende
a ridursi e mostrare il comento.

Pari discorso vale anche per le barche
calafatate all’origine, perché dopo alcuni
anni, il calafataggio va rifatto e deve essere
di maggiore consistenza, per riprendere il
maggiore spazio che e apparso tra le ta-
vole.

Quanto sopra sinteticamente spiega |l
comportamento del legno, perché dobbia-
mo essere convinti e sicuri del lavoro che
facciamo.

Per la carena e il resto del fasciame (opera
morta, tuga, ecc.) si procede nella maniera

Una moderna costruzione in legno con triplo fasciame
incrociato. In questa fase la posa del secondo strato
che incrocia trasversalmente il fasciame precedente. Il
legno “soffre” di anisotropia; é molto resistene in senso
longitudinale e circa dieci volte meno nel trasversale. In
questa maniera le fibre si bilanciano egregiamente.






Systems 10 10 CFS (A+B) usufruendo
delle pompe dosatrici (renderanno il lavoro
piu celere e sicuro) e alternando sempre le
pompate in questa maniera, una pompa-
ta di A piu una pompata di B, ancora una
pompata di A e una pompata di B e cosi
via; questo per rendere piu omogenea la
distribuzione della resina e del rispettivo
catalizzatore (N.B. nelle confezioni da 1,5
kg le minipompe devono fare due pompate
di A e una pompata di B e cosi via per man-
tenere il corretto rapporto di miscelazione
di C-Systems 10 10 CFS).

Si mescola bene € si versa la resina nella
vaschetta di plastica per aumentarne la du-
rata della miscela e per lavorare meglio con
il rullo o con il pennello.

“Bagnare” con la resina tutte le teste delle
viti e dei chiodi e stuccarle aggiungendo
Microfiller Powder o Microfibre Naturali.
Applicare